PLAN ZARZADZANIA KRYZYSOWEGO M.ST. WARSZAWY

I. PLAN GLOWNY

ROZDZIAL 1. CHARAKTERYSTYKA ZAGROZEN ORAZ OCENA RYZYKA
ICH WYSTAPIENIA

2. ldentyfikacja i charakterystyka zagrozen
8) Wypadek lub incydent lotniczy

Tabela 28. Wypadek lub incydent lotniczy - charakterystyka zagrozenia, ocena ryzyka jego

wystgpienia wraz z opisem mapy ryzyka

1a. Katalog zagrozen Wypadek lub incydent lotniczy
na lotnisku

2a.Prawdopodobny zasieg Bemowo, Wtochy

zagrozenia

3a. Skutki wystgpienia Srednie

zagrozenia

4a. Prawdopodobienstwo mozliwe

wystgpienia zagrozenia

5a. Ocena ryzyka - Akceptacja ryzyko tolerowane

ryzyka

6a.Mapa ryzyka - opis

7a. Zycie i zdrowie 1. Potrzebna pomoc medyczna lecz bez ofiar Smiertelnych.

2. Niektorzy wymagajq hospitalizacji.

3. Potrzebne dodatkowe miejsca w szpitalach oraz dodatkowy
personel medyczny.

4. Przebywanie ewakuowanych ludzi w wyznaczonych

miejscach z mozliwoscig powrotu w ciggu 24 godzin.

8a. Mienie i infrastruktura 1. Ustalenie miejsc zniszczen, ktére wymagajg rutynowe;j
naprawy.
2. Normalne funkcjonowanie spotecznosci z niewielkimi

niewygodami.

3. Spore straty finansowe.

9a. Srodowisko Pewne skutki w srodowisku naturalnym lecz krétkotrwate lub

mate skutki o dtugotrwatym efekcie.
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1b. Katalog zagrozen

Wypadek lub incydent lotniczy

poza lotniskiem

2b. Prawdopodobny zasieg

zagrozenia

Bemowo, Biatoteka, Bielany, Mokotéw, Ochota, Praga-Potudnie,

Praga-Pétnoc, Rembertéw, Srédmiescie, Targdéwek, Ursus,

Ursynéw, Wawer, Wesota, Wilanéw, Wtochy, Wola, Zoliborz

3b. Skutki wystgpienia duze
zagrozenia
4b. Prawdopodobienstwo mozliwe

wystgpienia zagrozenia

5b. Ocena ryzyka - Akceptacja

ryzyka

ryzyko tolerowane

6b. Mapa ryzyka - opis

7b. Zycie i zdrowie 1. Mocno poranieni, duzo osdb hospitalizowanych, duza
liczba 0sdb przemieszczonych (wiecej niz na 24 godziny).
2. Ofiary Smiertelne.
3. Potrzeba szczegdlnych zasobéw do pomocy ludziom i do
usuwania zniszczen.
8b. Mienie i infrastruktura 1. Spotecznos¢ czesciowo nie funkcjonujaca, niektore stuzby
sg nieosiggalne.
2. Duze straty finansowe.
3. Potrzebna pomoc z zewnatrz.

9b. Srodowisko

Dtugotrwate efekty w srodowisku naturalnym.

Wypadek lub incydent lotniczy — opis zagrozenia

Wypadek lotniczy

zdarzenie zwigzane z eksploatacjg statku powietrznego, ktdre zaistniato od chwili, gdy jakakolwiek

osoba weszta na jego poktad z zamiarem wykonania lotu, do momentu, gdy wszystkie osoby

znajdujace sie na poktadzie opuscity ten statek powietrzny, i podczas ktérego:

1) jakakolwiek osoba doznata obrazen ze skutkiem smiertelnym lub powaznego obrazenia ciata

w rezultacie:

a) znajdowania sie na pokfadzie danego statku powietrznego lub

b) bezposredniego zetkniecia sie z jakgkolwiek czescig statku powietrznego, w tym czescig, ktéra

oddzielita sie od danego statku powietrznego, lub
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c) bezposredniego oddziatywania strumienia gazow albo powietrza, wywotanego przez statek
powietrzny — z wytgczeniem tych przypadkéw, kiedy obrazenia ciata powstaty z przyczyn
naturalnych badZ w wyniku obrazen zadanych samemu sobie lub przez inne osoby albo kiedy
obrazen ciata doznaty osoby odbywajace lot bez pozwolenia albo ukrywajace sie w miejscach, do

ktorych zwykle zamkniety jest dostep dla pasazeréw i cztonkdéw zatogi;

2) statek powietrzny zostat uszkodzony lub nastgpito zniszczenie jego konstrukcji, w rezultacie

czego:

a) naruszona zostata trwatos¢ konstrukcji, pogorszeniu ulegty techniczne lub lotne

charakterystyki statku powietrznego oraz

b) wymagane jest przeprowadzenie powaznego remontu lub wymiana uszkodzonego elementu —
z wytaczeniem przypadkdw przerwy w pracy silnika statku powietrznego albo jego uszkodzenia,
jesli uszkodzeniu ulegt tylko silnik, jego ostony albo agregaty wspomagajgce albo gdy uszkodzone
zostaty topaty $migta, koricéwki skrzydta, anteny, ogumienie két, urzgdzenia hamowania, owiewki
albo gdy na pokryciu sg niewielkie wgniecenia albo przebicia;

3) statek powietrzny zaginat lub znajduje sie w miejscu, do ktérego dostep jest niemozliwy.
(art. 134 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze, Dz. U. z 2018 r., poz. 1183)

Incydent lotniczy

zdarzenie inne niz wypadek lotniczy, zwigzane z eksploatacja statku powietrznego, ktére ma wptyw
lub mogtoby mieé¢ wptyw na jej bezpieczenistwo.

(art. 134 ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze, Dz. U. z 2018 r., poz. 1183)
Lotniska w Warszawie

Na terenie Warszawy zlokalizowane sg dwa lotniska:

1) Lotnisko Chopina w Warszawie oraz

2) Lotnisko — Warszawa Babice.

Ich podstawowa charakterystyka przedstawiona zostata w zamieszczonej ponizej tabeli.

Lotnisko Chopina jest obecnie najwiekszym portem lotniczym w Polsce — obstuguje 35% catosci ruchu

pasazerskiego w Polsce (dane za 2022 rok).

Lotnisko Warszawa-Babice jest lotniskiem wspétuzytkowanym, przeznaczonym do wykorzystywania
przez statki powietrzne lotnictwa panstwowego (lotnictwa stuzb porzadku publicznego i wojskowego)
oraz statki cywilne lotnictwa niekomunikacyjnego. Operacje lotnicze z lotniska Babice sg
wykonywane gtéwnie przez samoloty lotnictwa ogdlnego, ktdre ze wzgledu na swoje nieznaczne
rozmiary, ilos¢ paliwa na poktadzie oraz wieksze zdolnosci manewrowe nie stanowig wiekszego

zagrozenia dla mieszkancéw Warszawy.
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Nalezy jednak bra¢ pod uwage stale rosngcg liczbe operacji lotniczych. Wedtug szacunkéw Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej (PAZP) iloé¢ operacji lotniczych kazdego roku bedzie wzrastaé o okoto 8
%.

Tabela 29. Lotniska w Warszawie

Lotnisko Chopina w

Lotnisko Warszawa — Babice

Warszawie
Status prawny lotniska lotnisko cywilne lotnisko w zarzgdzie MSWiA
port lotniczy
Potozenie/zajmowana 10 km na potudniowy 10 km na pdtnocny zachéd od
powierzchnia zachdd od centrum miasta. centrum miasta.
Dzielnica Wtochy (osiedle Dzielnica Bemowo
Okecie) 52°16'09.06"N
Powierzchnia: 500 ha 20°54'25 98" E
52°09'57"N
20°58' 02"E
Rejon operacyjny lotniska 8 km 3 km
Teren lotniska i obszar wokot niego
o promieniu, mierzonym od punktu
odniesienia lotniska, nie mniejszym
niz:
Kategoria ochrony 9 (z mozliwoscig 2 wg ICAO
przeciwpozarowej lotniska * czasowego podniesienia do
(1-10) kat. 10)
Najwiekszy Catkowita dtugos¢ do 79,8 m od 18 m do dtugosci mniejszej
samolot samolotu niz24 m
wykonujac
y 'Jq v Maksymalna do82m 4m
operacje B
. szerokos¢
lotnicze na
. kadtuba
danym lotnisku
KOD IATA** WAW -
ICAQ*** EPWA EPBC
llo$¢ operacji 2022 145 893 26 000 lgdowan
lotniczych
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*  Kategorie ochrony przeciwpozarowej lotnisko wyznacza sie na podstawie dtugosci catkowitych
oraz maksymalnych szerokosci kadtubdw najwiekszych samolotéw wykonujgcych operacje

lotnicze na danym lotnisku.

** Kod IATA - trzyliterowy kod alfanumeryczny, stuzgcy do oznaczania portéw lotniczych na catym
Swiecie. Kod ten nadawany jest przez Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoznikéw Powietrznych
(IATA)

***Kod ICAO - powszechnie uzywana nazwa czteroliterowego tzw. wskaznika lokalizacji (ang.
Location Indicator), stanowigcego element duzego systemu adresowego uzywanego przez stuzby
ruchu lotniczego, linie lotnicze itp. w tak zwanej statej sieci tgcznosci lotniczej (AFTN). Zostaty one
wprowadzone przez Organizacje = Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (International Civil

Aviation Organization, ICAQO).
Charakterystyka wypadkéw i incydentdw lotniczych ze wzgledu na:
A) miejsce wystgpienia (dwa warianty):

1. w rejonie operacyjnym lotniska,

2. poza rejonem operacyjnym lotniska.

Uwaga: Podmiot wiodacy i podmioty pomocnicze dla obydwu wariantéw okresla siatka

bezpieczeristwa m.st. Warszawy.
B) przyczyny wystapienia:

1. terroryzm powietrzny rozumiany jako akt bezprawnej ingerencji (np. porwanie statku

powietrznego z zaktadnikami na pokfadzie),

2. btad cztowieka (btad zatogi statku, btgd obstugi naziemnej, btad kontroli lotow,
nieodpowiedzialne zachowanie pasazeréw, panika powstata na skutek istniejgcego lub

domniemanego zagrozenia),
3. awaria samolotu,
4. niekorzystne warunki pogodowe,

5. zagrozenia powodowane przez ptaki (np. wessanie ptaka do silnika, zderzenie

z ptakiem/ptakami)

Uwaga: Wedtug badan prowadzonych przez firme Boeing wynika, ze najczestszg przyczyna
wypadkdéw lotniczych jest btad cztowieka — 73%. Drugie miejsce co do procentowego udziatu
przypadto awarii samolotu — 12%.

C) skutki:
1. mozliwo$¢ wystapienia zdarzenia masowego - zagrozenie zycia i zdrowia duzej liczby oséb:

- pasazerowie i zatoga statku powietrznego,
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- inne osoby, ktore w miejscu wypadku lub incydentu lotniczego, w chwili jego powstania
znalazty sie przypadkowo,

2. przedostanie sie do Srodowiska naturalnego substancji niebezpiecznych przewozonych na

poktadzie statku powietrznego,
3. zniszczenie statku powietrznego,
4. zniszczenia w infrastrukturze naziemnej,
5. pozar powstaty w wyniku zaptonu paliwa znajdujgcego sie w samolocie.

Rozwazajgc wypadek lotniczy pod katem zarzgdzania kryzysowego jego przyczyny (poza zagrozeniem
o charakterze terrorystycznym) odgrywaja role drugorzedng. Sprawa najwazniejszg wydajg sie by¢

nastepujgce czynniki:
- miejsce wystgpienia zdarzenia (w rejonie operacyjnym lotniska lub poza nim),
- motzliwe skutki (poszkodowani oraz zniszczenia w infrastrukturze).

Oba te parametry przektadajg sie bowiem na podmiot wiodacy whasciwy pod katem merytorycznym
oraz sposob prowadzenia dziatan ratowniczych.

Szacowanie skutkow

Najwieksza ilo$¢ operacji lotniczych wykonywana jest oczywiscie w ciggu dnia (93,9 % ogotu operacji
lotniczych realizowana jest w godz. 6-22 — dane za 2022 rok); czestotliwosc¢ ta przektada sie na
wysokie ryzyko wystgpienia wypadku lub incydentu lotnicze we wskazanym przedziale czasowy.
Ryzyko oczywiscie znacznie maleje w porze nocnej. Procentowy udziat realizowanych operacji

lotniczych z podziatem na przedziaty godzinowe przedstawiono ponizej.
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Rysunek 25. Procentowy udziat realizowanych operacji lotniczych z podziatem na przedziaty godzinowe
Zrédto: opracowania wtasne na podstawie danych statystycznych pozyskanych z PPL S.A.

Najwieksze prawdopodobienstwo powstawania wypadku lotniczego istnieje rowniez w koncowej
fazie lotu (manewr koficowego podejscia i lgdowania) — 54%. Niebezpiecznymi etapami lotu sg
rowniez start i wstepne wznoszenie — 16%. W czasie wypadkdéw zaistniatych w trakcie wznoszenia sie

samolotu wystepuje najwieksza liczba ofiar Smiertelnych — 25%.

Strefa podejs¢ samolotéw do lgdowania na Lotnisku Chopina rozcigga sie nad terenem dzielnic:

Ursynow, Bemowo, Wtochy oraz Ursus.

Udziat procentowy liczby wypadkéw i ofiar Smiertelnych w poszczegdlnych fazach lotu przedstawiono

ponizej
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Rysunek 26. Procentowy udziat liczby wypadkdw i ofiar $miertelnych w poszczegdlnych fazach lotu

Zrédto: opracowania wtasne na podstawie ,Skuteczne ratownictwo”, Fachowy poradnik dla stuzb

ratowniczych

Znajomos¢ procentowego udziatu liczby ofiar Smiertelnych w poszczegdlnych fazach lotu oraz
maksymalnej liczby oséb na pokfadzie samolotéw pasazerskich wykonujgcych operacje lotnicze nad

Warszawg pozwala na szybka analize mozliwych skutkow.
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Wypadek lub incydent lotniczy na lotnisku — mapa zagrozenia

farse2felnce

.
Wsdh

- prawdopodobny zasieg
zagrozenia (dla dzielnic m.st. Warszawy)

Rysunek 27. Wypadek lub incydent lotniczy na lotnisku - mapa zagrozenia
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Wypadek lub incydent lotniczy poza lotniskiem — mapa zagrozenia

Biatoleka
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- prawdopodobny zasieg
zagrozenia (dla dzielnic m.st. Warszawy)

Rysunek 28. Wypadek lub incydent lotniczy poza lotniskiem - mapa zagrozenia
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